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Abstract of EP 0644349 (A1) 

The invention described above discloses an 
improved siiding-head screw connection which 
allows a braking torque to be transmitted by 
frictional engagement to the hub of the wheel. At the 
same time, the square sliding-head screws (6) 
according to the invention centre the friction ring (1) 
by means of the radially extending fitting grooves (7) 
of the friction ring. It is thus possible to assume good 
centring of the friction ring (1 ) both when the latter is 
cold and when it is warm. This novel sliding-head 
screw connection according to the invention permits 
problem-free installation and removal of the friction 
ring (1). 
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Besohreibung 

Die Erfindung betriffl eine Scheibenbremse nach 
dem Gattungsbegriff des einzigen Patentanspruches. 

Bei Scheibenbremsen der in Rede stehenden Art 
(EP-A-0 062 774) miissen einerseits die auftretenden 
Bremsmomente in einwandfreier Weise von den Reib- 
ringen auf die Radscheibe ubertragen werden, ohne 
daB es zu unerwiinschten Relativbewegungen zwi- 
schen den Teilen kommt, welche kurzzeitig Zerstorun- 
gen auslosen konnten, andererseits miissen die Reib- 
ringe mit der Radscheibe derartig verbunden sein, daB 
durch Warmeausdehnung bedingte Relativbewegun- 
gen stattfinden konnen. Fernerhin muB die Drehmo- 
mentiibertragung bei derartigen Scheibenbremsverbin- 
dungen mittels ReibschluB vorgenommen werden; 
gleichzeitig muB eine Zentrierung der Reibringe im kal- 
ten und warmen Zustand gesiohert sein. 

Der der Reibwirkung ausgesetzte Reibring erfahrt 
im Betrieb eine Erwarmung auf mehrere 100° Celsius, 
was eine allseitig radial gerichtete Ausdehnung in einer 
GroBenordnung von mehr als 1mm zur Folge haben 
kann. Somit ist den bei diesen ihermisch bedingten Aus- 
dehnungen auftretenden, radial nach auBen gerichteten 
Kraften bei der Auswahl der Befestigung der Reibringe 
an der Nabe bzw. am Ubergang zur Radscheibe Rech- 
nung zu tragen, 

Bekannte Losungan zur Verbindung der Reibringe 
mit der Nabe bzw. dem Ubergang zur Radscheibe se- 
hen die Verwendung von Kulissensteinen vor, an wel- 
chen die Reibringe mittels Fuhrungsnuten bei Erwar- 
mung radial entlanggleilen konnen. Konstruktionen die- 
ser Art sind baulich aufwendig und aus Platzgriinden 
nicht in jedem Fall verwendbar, so daB sich ihre Anwen- 
dung primar aus Kostengriinden nicht anbietet. 

Davon ausgehend besteht die Aufgabe der Erfin- 
dung darin, eine Schraubenverbindung zwischen Reib- 
ring und Nabe zu schaffen, die in der Lage ist, die Uber- 
tragung dynamischer Massenkrafte zu gewahrleisten 
und welche eine Zentrierung der Reibringe im kalten 
und im warmen Zustand sicherstellt. Die Verbindungen 
sollen gleichwohl von baulich einfacher und damit ko- 
stengunstiger Art sein. 

Zur Ldsung dieser Aufgabe dienen die Merkmale 
nach dem Kennzeichnungsteil des einzigen Patentan- 
spruches. 

Die Art der Gleitkopfschraubenverbindung mil Hilfe 
des baulich einfach gestalteten Mehrkant-Kopfes, der 
von einer entsprechenden, radial angeordneten Nut des 
Reibrings verdrehsicher aufgenommen wird, fuhrt bei 
kostengunstiger Auslegung zu einer einwandfreien 
Zentrierung der Reibringe gegenuber der Radnabe, al- 
so gegenuber dem Rad des Schienenfahrzeuges. Es ist 
gleichzeitig sichergestellt, daB die Bremsmomente fiber 
die Reibpaarungen zwischen Radnabe und Reibring si- 
cher iibertragbar sind, da die Gleitkopfschrauben mit 
Hilfe elastisch verformbarer Elemente, so z.B. in Form 
von Tellerfedern, vorspannbar sind. 



Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines Aus- 
fuhrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die einzige 
Zeichnung erlautert. Diese zeigt in Schnittansicht die er- 
findungsgemaBe Gleitkopfschrauben-Verbindung zwi- 

s schen Radnabe und Reibring. 

In der einzigen Figur ist der Aufbau der erfindungs- 
gemaBen Gleitkopfschrauben-Verbindung dargestellt. 
Es ist ein Reibring 1 vorgesehen, welcher mit Hilfe der 
erfindungsgemaBen Verbindung mit der Radnabe 2 un- 

10 terVorspannung verbunden ist. Dies geschieht mit meh- 
reren auf einem Teilkreis unter Abstand angeordneten, 
erfindungsgemaBen Gleitkopfschrauben 3. Die Gleit- 
kopfschrauben werden jeweils mittels einer Mutter 5 ge- 
geniiber der Radnabe 2 vorgespannt, wobei elastisch 

'S verformbare Elemente 4, z.B. Tellerfedern, fur die Er- 
zeugung der Vorspannung vorgesehen sind. 

Jede der Gleitkopfschrauben 3 weist einen rechtek- 
kigen Oder quadratischen Mehrkant-Kopf 6 auf, der in 
einer entsprechenden, radial angeordneten Nut 7 des 

so Reibringes 1 gefiihrt ist. Ein gewindefreier Schaft der 
Gleitkopfschraube 3 ist jeweils in einer PaBbohrung der 
Radnabe 2 spielfrei gefiihrt. Die Gleitkopfschraube ist 
hierdurch exakt gefiihrt. Da die Radnabe 2 mit Hilfe von 
Schrauben 11 mit dem eigentlichen Nabenkorper des 

25 Rades verbunden ist, ist die Radnabe als Bestandteil 
desselben anzusehen. 

Durch die Vorspannkraft der Gleitkopfschraube 3, 
welche auf die Radnabe 2 einwirkt, wird das Bremsmo- 
ment reibschlussig iiber die Teilfuge 1 3 zwischen Reib- 

30 ring 1 und Radnabe 2 ubertragen. Fernerhin besteht ein 
ReibschluB uber eine Teilfuge 1 4, welche zwischen dem 
Mehrkant-Kopf 6 und der der Teilfuge 1 3 gegeniiberlie- 
genden Seite des Reibringes 1 besteht, so daB dieser 
bei Erwarmung und Ausdehnung des Reibringes in den 

35 Teilfugen 13 und 14 ein sogenanntes Reibgleiten erfol- 
gen kann. Dies bedeutet, daB sich die von den Gleit- 
kopfschrauben durchseUton Laschen des Reibringes 
nach Uberwindung des ReibschluBes gegenuber der 
Radnabe 2 und dem Mehrkant-Kopf 6 verschieben kdn- 

40 nen. Mittels der radial verlaufenden Nuten 7 des Reib- 
rings 1 ergibt sich eine Zentrierung des Reibringes, und 
zwar unter Fiihrung durch die Mehrkant-Kopfe 6, wel- 
che jeweils in einer Nut gleiten und rechteckig oderqua- 
dratisch ausgebildet sind. 

45 Die aus der Zeichnung ersichtliche trapezformige 
Ausbildung der Mehrkant-Kopfe 6 ist durch die nahelie- 
gende Rundung des Radprofils bedingt, so daB diese 
Ausfiihrungsform lediglich den auBeren konstruktiven 
Bedingungen angepaBt ist. Zwischen der Radnabe 2 

50 und der Mutter 5 sind die vorstehend genannten ela- 
stisch verformbaren Elemente 4 eingesetzt; diese kon- 
nen als Tellerfedern oder als Federringe ausgebildet 
sein. Die Vorspannung durch die Elemente 4 ist so be- 
messen, daB diese den Reibring 1 derart axial an die 

55 Radnabe 2 andrucken, daB die wahrend des Betriebes 
auftretenden Bremsmomente von dem Reibring 1 durch 
ReibschluB auf die Nabe des Rades ubertragen wer- 
den, wahrend bei Ausdehnung des Reibrings 1 infolge 
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Erwarmung eine Relativbewegung zwischen dem Reib- 
ring und dem jeweiligen Ubergangsbereich zur Nabe 
stattfindet. 



Patentanspriiohe 

1. Scheibenbremse fur Schienenfahrzeuge, r 
Gleitkopfschrauben-Verbindung ; 
eines Reibrings (1 ) an einer Radnabe (2), wobei die 
Gleitkopfschrauben (3) jeweils mittels einer Mutter 
(5) und eines elastisch verformbaren Elementes (4) 
vorspannbar sind, dadurch gekennzeiohnet, 

daB die Gleitkopfsohraube (3) einen Mehrkant- 
Kopf (6) aufweist, der von einer entsprechen- 
den radial angeordneten Nut (7) des Reibrings 
(1 ) verdrehsioher aufgenommen wird; 

daB der gewindefreie Schaft der Gleitkopf- 
sohraube (3) in einer PaBbohrung (8) der Rad- 
nabe (2) spielfrei gefuhrt ist; und 

daB die Mutter (5) am freien Ende der Gleitkopf- 
sohraube (3) gegentiber der Radnabe (2) ver- 
spannbar ist. 



et d'un element deformable elastiquement (4), ca- 
racterise en ce 

que la vis a tete ooulissante (3) comporte une 
tete polygonale (6) ; qui est recue, avec blocage 
en rotation, dans une rainure radiale corers- 
pondante (7) de I'anneau de friction (1); 
que la tige non filetee de la vis a tete coulissan- 
te (3) est guidee sans jeu dans un pergage de 
montage (8) du moyeu de roue (2) : et 
que I'ecrou (5) sur I'extremite libre de la vis a 
tete coulissante (3) peul etre serre par rappport 
au moyeu de roue (2). 



Claims 

30 

1. Disc brake for rail vehicles, having a sliding head 
screw connection for securing a friction ring (1 ) on 
a wheel hub (2), the sliding head screws (3) each 
being capable of being pre-stressed by means of a 
nut (5) and an elastically deformable element (4), 35 
characterised in that 

the sliding head screw (3) has a polygonal cap 
(6) which is held in a torsion-resistant manner 
by a corresponding radially disposed groove (7) *o 
in the friction ring (1); 

the threadless shaft of the sliding head screw 
(3) is guided in a clearance-free manner in a 
bore (8) of the wheel hub (2); and *S 

the nut (5) can be tightened at the free end of 
the sliding head screw (3) with respect to the 
wheel hub (2). 



Revendications 

1 . Frein a disque pour vehicules sur rails, comportant 
une liaison a vis a tete coulissante servant a fixer 55 
un anneau de friction (1) a un moyeu de roue (2), 
les vis a tete coulissante (3) pouvant etre prealable- 
ment serrees respectivement a I'aide d'un ecrou (5) 
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